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Введение 

Целью курсовой работы по дисциплине «Проектирование структуры 

парка грузового и пассажирского транспорта» является формирование у 

студентов основополагающих профессиональных знаний по направлению 

подготовки 23.03.01 «Технология транспортных процессов», профилю 

подготовки «Организация перевозок и управление на автомобильном 

транспорте». 

Данные методические указания по выполнению курсовой работы и 

задания в нем позволят студентам овладеть навыками расчета технико-

эксплуатационных показателей работы подвижного состава, организовывать 

перевозки различных видов грузов, производить планирование и оценку 

использования автомобилей. 

Курсовая работа состоит из 2-х разделов: 

I раздел. Теоретические основы проектирования структуры парка 

грузового и пассажирского транспорта. 

II раздел. Выбор типа подвижного состава и разработка мероприятий на 

повышение эффективности его использования. 

В методических указаниях предложены процедуры теоретические 

рассмотрения основ проектирования структуры парка грузового и 

пассажирского транспорта и расчет результатов, выбора типа подвижного 

состава и разработка мероприятий на повышение эффективности его 

использования по вариантам с приведением типовых расчетов. 

Вариант курсовой работы по дисциплине «Проектирование структуры 

парка грузового и пассажирского транспорта» выбирается студентом по 

номеру в списке журнала посещаемости студентами занятий. 

Расчеты в курсовой работы по дисциплине «Проектирование структуры 

парка грузового и пассажирского транспорта» необходимо выполнить по 

разделам представленным в содержании, а цифровой материал берется из 

таблиц. 



Содержание курсовой работы 

Курсовая работа состоит из введения, 3-х разделов, заключения, списка 

использованной литературы, в необходимых случаях приложения. 

Во введении на 2-3 страницах обосновывается актуальность выбранной 

темы, формулируются цель и задачи курсовой работы, раскрывается структура 

работы, определяются ее основные этапы, информационная база, объект и 

методика исследования. 

Основная часть курсовой работы может состоять из нескольких 

разделов и должна содержать расчетную часть курсовой работы. 

В заключение на 2-3 страницах кратко, но аргументировано излагаются 

основные выводы, полученные в ходе выполнения курсовой работы по 

каждому разделу, а также дается оценка степени выполнения поставленной 

задачи. 

Список использованной литературы включает источники и литературу, 

которыми пользовался студент при написании курсовой работы. 

Оформление курсовой работы 

Курсовую работу следует писать на отдельных сброшюрованных листах 

белой бумаги стандартного размера с одной стороны. Страницы нумеруются 

арабскими цифрами, номер страницы ставится в нижнем правом углу без 

знаков препинания. Первой страницей считается титульный лист, но на нем 

номер страницы не ставится. Титульный лист должен содержать такие данные, 

как наименование учебного заведения, название темы курсовой работы, 

фамилия и инициалы студента и руководителя и т. д. 

Страницы нумеруются, начиная со второй, на которой приводится 

содержание курсовой работы с указанием страниц начала глав и параграфов 

(при их наличии). 

Разделы курсовой работы должны иметь порядковую нумерацию, за 

исключением введения и заключения. Раздел обозначается одной цифрой с  

точкой, номер параграфа состоит из двух цифр, первая из которых является 

номером раздела, а вторая - номером параграфа. В тексте на страницах 



оставляются поля следующих размеров: слева - 30-35 мм, справа - 10-15 мм, 

сверху и снизу - 30-35 мм. В начале каждого раздела или параграфа 

указывается их название; каждый раздел необходимо начинать с новой 

страницы. 

Если в курсовой работе имеются наглядные материалы (схемы, графики, 

диаграммы, чертежи), то они обозначаются «Рис.»; название приводится под 

рисунком. Рисунки нумеруются последовательно арабскими цифрами в 

сквозной нумерации (например, первый рисунок в первом разделе будет 

обозначен: Рис. 1,2 и т.д.). Таблицы нумеруются также арабскими цифрами 

(например: Таблица 1,2 и т.д.). Заголовок таблицы должен отражать ее 

содержание. 

При использовании в курсовой работе цитат, цифровых материалов, 

мнений других авторов обязательны библиографические ссылки на 

первоисточники. При ссылке на произведение, включенное в список 

литературы, после упоминания о нем или цитаты в квадратных скобках 

проставляют номер, под которым это произведение значится в списке, а при 

цитировании - и страницы, например: [25] или [15, с. 55]. 

После заключения помещается список литературы. Наиболее 

распространенным способом группировки материала является расположение 

в алфавитном порядке фамилий авторов и заглавий произведений. Нумерация 

источников в списке должна быть сплошной. 

Приложения располагаются на отдельных страницах и помещаются 

после списка литературы. Они должны иметь заголовки и последовательную 

нумерацию, например: Приложение 1. Нумерация страниц приложений 

продолжает общую нумерацию проекта. 



Защита курсовой работы 

Студенты, обучающиеся по очной и заочной формам обучения, 

представляют курсовые работы на кафедру в установленный срок (не позднее, 

чем за две недели до окончания текущего семестра). По итогам проверки 

курсовой работы руководитель курсовой работы готовит на нее краткий отзыв. 

Положительный отзыв дает право на защиту курсовой работы. Суть защиты 

курсовой работы в основном сводится к обоснованию предложений, 

сформулированных студентом по рассматриваемой проблеме. Во время 

защиты студент должен ответить на все замечания, сделанные руководителем 

как в отзыве, так и в тексте курсовой работы. 

После защиты студентам всех форм обучения выставляется одна из 

оценок: «отлично», «хорошо», «удовлетворительно», «неудовлетворительно». 

Позднее представление курсовой работы влечет за собой задержку его 

рассмотрения и соответственно нарушение графика изучения дисциплины, а 

также не допуск к зачету. 



I раздел. Теоретические основы Проектирования структуры парка 

грузового и пассажирского транспорта. 

В данном разделе приведены темы по рассмотрению теоретических 

основ проектирования структуры парка грузового и пассажирского 

транспорта: 

1. Подвижной состав пассажирского автомобильного транспорта. 

2. Парк грузовых автомобилей и его использование на рынке 

транспортных услуг. 

3. Формирование структуры парка городского транспорта. 

4. Оптимизация подвижного состава для работы на существующих 

маршрутах. 

5. Выбор рационального варианта автобусной маршрутной сети. 

6. Транспортная классификация автомобилей. 

7. Технико-эксплуатационные измерители и показатели работы парка 

транспортных средств. 

8. Выбор подвижного состава. 

9. Классификация автобусов. 

10. Эксплуатационные свойства автобусов. 

11. Классификация грузовой техники. 

12. Совместные производства грузового транспорта. Импорт и экспорт 

грузового транспорта. 

13. Кредит и лизинг грузового транспорта. 

14. Рынок грузового транспорта России. 

15. Обновление подвижного состава городского транспорта. 

16. Рационализация режимов движения пассажирского автотранспорта 

на городских маршрутах. 

17. Усовершенствование сети маршрутов городского транспорта. 

18. Изучение пассажиропотоков на городском транспорте. 

19. Совершенствование управления городским транспортом. 
 

20. Теоретические основы выбора и обоснования автобусных маршрутов. 



Анализ предложений по оптимизации маршрутной сети. 

21. Выбор рационального варианта автобусной маршрутной сети. 

22.  Формирование структуры и рациональное 

использование транспортного парка. 

23. Организация перевозок грузов. 

24. Себестоимость грузовых перевозок и тарифы. 

25. Факторы формирования структуры парка грузового и пассажирского 

транспорта. 

26. Методы формирования структуры парка грузового и пассажирского 

транспорта на автомобильном транспорте. 

 

II раздел. Выбор типа подвижного состава и разработка мероприятий на 

повышение эффективности его использования 

Во втором разделе по исходным данным для выполнения курсовой 

работы по вариантам необходимо провести выбор типа подвижного состава и 

разработка мероприятий на повышение эффективности его использования. 

Задание. АТП имея на балансе автомобили марки ГАЗ обслуживает 

предприятие торговли в течение 365 дней. Показатели работы автомобилей 

АТП по вариантам приведены в таблице 1. 

Исходные данные для выполнения курсовой работы по вариантам 

приведены в таблице 1. 

Таблица 1 

Исходные данные для выполнения курсовой работы по 

вариантам Показатели Варианты 

 1/ 2/ 3/ 4 / 5 / 6 / 7/ 8/ 9 / 10/ 

 11/ 12/ 13/ 14/ 15/ 16/ 17/ 18/ 19/ 20/ 

 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 

ав 0,5 0,55 0,6 0,65 0,7 0,5 0,55 0,6 0,65 0,7 

Тн, ч 8,0 8,5 9,0 9,5 10,0 10,5 10,0 8,5 8,0 9,0 



Ln, км 6 8 10 12 14 5 7 9 11 13 

VT, км/ч 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 

t u-р, мин 60 60 60 60 60 60 65 70 75 80 

1ег, км 10 / 11/ 12 / 13 / 14 / 15/ 16/ 17 / 18 / 19/ 

 20/ 21/ 22/ 23/ 24/ 25/ 26/ 27/ 28/ 29/ 

 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 

с 0, 7 0, 75 0, 8 0, 85 0,8 0,75 0,95 0,73 0,82 0,96 
 

 

 

 

Bе 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 

Дневной объем 
перевозки грузов 

0суг составляет,т; 

100 / 110/ 120 / 130/ 140 / 150/ 160/ 170/ 180/ 190/ 

200/ 210/ 220/ 230/ 240/ 250/ 260/ 270/ 280/ 290/ 

 300 310 320 330 340 350 360 370 380 390 
ГАЗ 2705 
qн = 1,5 т 

Для вариантов с 1по 10 

ГАЗ 3302 
qн = 1,5 т 

Для вариантов с 11по 20 

ГАЗ 3309 
qн = 4 т 

Для вариантов с 21по 30 

 
 

Задание. 

1.Заменить используемые автомобили в АТП автомобили на более 

производительные Isuzu, Iveco, Hyundai, увеличив Тн на 1ч и увеличить ав до 

0,75 и сократить, t n-p до 0,9 ч. 

Определить: 

- на сколько увеличится Uрд и Wрд ; 

- на сколько уменьшится потребность в подвижном составе; 

- на сколько сократятся автомобиле-дни простоя за месяц (Дк=30), за 

год (Дк=365) при увеличении коэффициента выпуска парка с ав1 = 0,75 до ав2 

= 0,78. 

-коэффициент технической готовности автомобилей. 

Методические указания 

Формулы расчета технико-эксплуатационных показателей подвижного 

состава. 



1. Списочный парк АТП: 

Асп = Ат + Ар, где Ат число автомобилей, готовых к эксплуатации, Ар - 

число автомобилей в ремонте и ТО; 

2. Списочные автомобиле-дни: 
 

АДсп = АДэ + АДр + АДп, 

1. Коэффициент технической готовности парка за рабочий 

день: ат = Агэ/Асп = АДт/АДсп, где Агэ - число автомобилей 

готовых к эксплуатации; Асп - списочный парк АТП 

2. Коэффициент выпуска автомобилей за рабочий день: 

ав = Аэ/Асп = АДэ/АДсп , где Аэ - число автомобилей в эксплуатации 

3. Коэффициент использования пробега: 

B = Lгр / Lоб, где Lгр - груженый пробег; Lоб - общий пробег, км. 

4. Коэффициент статического использования 

грузоподъемности с = Qф/ qн nе, где Qф - масса фактически 

перевезенного груза, т. 

5. Коэффициент динамического использования грузоподъемности 

д =
 Рф

/ Lгр
, qн 

6. Техническая скорость, км/ч, Vт = Lоб / Тдв, 

7. Эксплуатационная скорость, км/ч, Vэ = Lоб / Тн 

8. Время в наряде Тн = Тдв + Тпр + tn 

9. Время работы на маршруте Тм = Тн - tn = Тн – Lн / Vт 

10. Время ездки tе = 1ег/ (ве Vт) + t n-p 

11. Количество ездок   nе = Тм / te 

12. Среднее расстояние ездки с грузом, км 

1ег= Lгр
 / nе 

13. Производительность подвижного состава за рабочий день, т. 

Uрд = q nе с 

14. Производительность подвижного состава за рабочий день, т. 

Wрд = Uрд 1ег 

15. Число автомобилей в эксплуатации Аэ = Осут / Uрд 

 



Пример типового задания 

1. Автоотряд, состоящий из автопоездов грузоподъемностью qn = 12 т в 

составе автомобилей-тягачей МАЗ-504В с полуприцепами МАЗ-5212, 

перевозит кирпич с кирпичного завода на строительные объекты, имея  

следующие показатели работы: Тн = 9,4 ч; VT = 25 км/ч; tn.p =l ч; ßе 
== 0,5; LH — 

10 км; с  = 1; ав = 0,75; 1ег = 15,5 км. 

С переходом на метод бригадного подряда и применением более 

производительного подвижного состава, автопоездов грузоподъемностью qa = 

14 т в составе автомобилей - тягачей КамАЗ-5410 и полуприцепов ОдАЭ- 9370 

предполагается, организовав работу водителей по скользящему графику, 

увеличить Тн на 1 ч, сократив простои исправных автомобилей в АТП по 

различным причинам, увеличить ав до 0,78 и сократить tn.p до 0,7 ч. 

Определить, на сколько увеличится Uрд и Wрд а также уменьшится 

потребность в подвижном составе, если дневной объем перевозки кирпича 

QСУТ составляет 1500 т. 

Решение. 

Производительность автопоездов и потребность в них до перехода на 

метод бригадного подряда. 

Время, затраченное на одну ездку, tе = 1ег/ (ßе Vт) + 

tn.p = 15,5/(25-0,5) + 1=2,25 ч. 

Время нулевого пробега tn = 10: 25 = 0,4 ч.  

Время работы на маршруте Тм = Тн—LH/vT = T н—t н = 9,4—0,4 = 9 ч. 

Число ездок за рабочий день ne = TM/te = 9,0/2,25=4. 

Производительность автопоезда грузоподъемностью qн=12 т в составе 

автомобиля-тягача МАЗ-504В с полуприцепом МАЗ-5212 за день: 

в тоннах Uрд 1 = ne qн ус =4*12* 1 = 48 т; 

в тонно-километрах Wрд 1 = Uрд  ler = 48*15,5= 744 т-км. 

Потребность в подвижном составе для работы на линии  

Число автомобилей в эксплуатации А = QСУТ /ав = 1500:48 = = 31 

автопоезд. 



Списочный парк Асп=А э/ ав =31 : 0,75 = 41 автопоезд. 

Показатели работы после перехода водителей на работу по методу 

бригадного подряда следующие. 

Время одной ездки te = 15,5/(0,5-25) +0,7= 1,94 ч. 
 

Число ездок с учетом увеличения времени пребывания автомобиля в 

наряде на 1 ч ne=TM/te=(Тн— tn)/te = (10,4—0,4) : 1,94 = 5. 

Производительность автопоезда грузоподъемностью qн=14 т в составе 

автомобиля-тягача КамАЗ-5410 и полуприцепами ОдАЭ-9370 за день: 

в тоннах Uрд =5* 14*1 =70 т; 

в тонно-километрах Wрд = 70*15,5= 1085 т-км. 

Потребность в подвижном составе для работы на линии учетом ав =0,78, 

Аэ= 1500 :70=21 автопоезд. Списочный парк Асп = 21 : 0,78 = 27 автопоездов. 

Определяем: 

на сколько уменьшится потребность в подвижном составе: 

АСП1—АСП2 = 41 —27=14 ед.; 

на сколько увеличились Uрд  и Wрд: 

Uрд - Uрд1 = 70-48 = 22 т; 

Wрд — Wрд l=1085 — 744 = 341 т-км. 

2. По данным типовой задачи 1 определить, на сколько сократятся 

автомобиле-дни простоя за месяц (Дк=30) при увеличении 

коэффициента выпуска парка с ав1 =0,75 до ав2 = 0,78 и при Аэ = 41. 

Решение. 

Списочные автомобиле-дни АДи=Асп*Дк = 41-30= 1230 авт.-дней. 

Автомобиле-дни парка, находящегося в эксплуатации, при ав1 =0,75,  

АДЭ1 = 1230*0,75 = 922 авт.-дня; при ав2=0,78, АД Э2= 1230*0,78=959 авт.- 

дней. Простои сократятся на 959—922=37 авт.-дней. 

ЗАКЛЮЧЕНИЕ 

В заключении сделать вывод о рациональном использовании 

транспортные средства для перевозки. 
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